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ÖZET 

 

Global olarak artan nüfus her geçen gün motorlu taşıt sayılarını ve kat ettikleri mesafeleri 

arttırmaktadır. Bu durumun sosyal açıdan bir gelişme sağlamasına karşın insan ve çevre 

sağlığı açısından yaratabileceği olumsuzluklarda göz ardı edilemez seviyededir. Motorlu taşıt 

kaynaklı, taşıtın özelliklerine göre atmosfere salınan PM, VOC, NOx, CO gibi emisyonlar 

hava kirliliğinin önemli bir kısmını oluşturmaktadır.  

 

Bu çalışmada, son yıllarda gelişen sanayisiyle Türkiye’nin en çok göç alan yerlerinden biri 

olan Çorlu İlçesi’nde trafik kaynaklı hava kirleticilerin emisyon envanteri, seçilmiş cadde ve 

sokaklar temelinde hesaplanmıştır.Çalışmada emisyon faktörü ve ölçümün gerçekleştirileceği 

yol uzunluğu baz alınarak emisyon envanteri ortaya konmuştur. Çalışma bölgesi olarak Çorlu 

İlçe merkezinde en yoğun taşıt trafiğine sahip 4 cadde seçilmiştir. Bu caddelerde bir hafta 

boyunca araç sayıları ve araçların caddelerdeki ortalama hızları hesaplanmıştır. Ayrıca araç 

sayıları türlerine göre kategorize edilmiştir. Araçların Euro sınıfları TÜİK, Motorlu Kara 

Taşıtları İstatiklerinin Çorlu İlçesinde seçilen caddeler üzerinde sayımı yapılan toplam araç 

sayılarına oranlanması ile hesaplanmıştır. Motorlu taşıtlardan kaynaklanan kirleticilerin 

belirlenmesinde CORINAIR emisyon faktörleri kullanılmıştır. Tüm bu hesaplamalar sonucu 

Çorlu İlçesi’nde 4 cadde için emisyon envanterleri ortaya konmuştur. 

 

Çorlu ilçe merkezinde en yoğun taşıt trafiğine sahip 4 caddede yapılan ölçümler ve 

hesaplamalar sonucunda taşıtlardan kaynaklanan yıllık toplam emisyon miktarları; Sokullu 

Mehmet Paşa Caddesinde, COToplam: 0,49ton/yıl, NOXToplam: 0,53ton/yıl, HCToplam: 0,04 

ton/yıl, PMToplam: 0,03ton/yıl; Omurtak Caddesi, COToplam 3,37ton/yıl’dır, NOXToplam: 

2,97ton/yıl, HCToplam 0,21ton/yıl, PMToplam: 0,14on/yıl; Bulvar Yolu, COToplam: 1,17ton/yıl’dır, 

NOXToplam 1,03ton/yıl, HCToplam: 0,11ton/yıl, PMToplam0,03ton/yıl; Kumyol Caddesi için, 

COToplam: 0,55 ton/yıl, NOXToplam: 0,48ton/yıl, HCToplam: 0,05ton/yıl, PMToplam: 0,01ton/yıl 

olarak hesaplanmıştır. 
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1. GİRİŞ 

 

Türkiye’de son yıllarda; plansız şehirleşme, endüstrilerin gelişmesi, nüfus ve taşıtların artışı 

çevre kirliliğini de beraberinde getirmiştir. Sürekli olarak artan nüfus her geçen gün motorlu 
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taşıt sayılarını ve kat ettikleri mesafeleri de arttırmaktadır. Motorlu taşıtların çevreye verdiği 

egzoz emisyonları şehir atmosferini kirletmektedir. Motor içinde yanma sonucu oluşan egzoz 

gazları, taşıtlardan kaynaklanan kirletici emisyonların en büyük kaynağıdır. Hava kalitesi 

çalışmaları ve emisyon azaltım stratejilerinin belirlenmesi süreçlerinde, atmosferik emisyon 

envanterleri çalışmaları önemli katkı sağlamaktadırlar. Atmosferik emisyonlar hakkında daha 

fazla bilgi sahibi olmakla, sürdürülebilir hava kalitesini yakalamak mümkündür. Motorlu taşıt 

kaynaklı emisyonların kent atmosferindeki kirleticilerin önemli bir kısmını oluşturmaları ve 

bu emisyonların kent yaşamını olumsuz etkilemeleri emisyon envanteri çalışmalarını 

arttırmıştır. Atmosfere bırakılan kirleticilerin çevresel etkilerinin ortaya konulması ve 

emisyon kontrol stratejilerinin belirlenmesi için sektörel bazda çalışmalar da yapılmaktadır. 

(Bellasio vd., 2007)  

 

Farklı kaynaklardan atmosfere atılan emisyonların belirli bir bölge için belirli zamanda direkt 

olarak ölçülmesi ile emisyon envanteri hazırlanmaktadır.Bu emisyonların doğası gereği direkt 

ölçümler yoluyla tam bir miktar belirlenmesi yapılamamaktadır. Bu yüzden emisyon ve 

kaynaklarıyla ilişkili verilerin toplanarak istatistiksel değerlendirmelerinin yapıldığı 

yaklaşımlar yaygın olarak kullanılmaktadır. 

 

Bu çalışmada, son yıllarda gelişen sanayisiyle Türkiye’nin en çok göç alan yerlerinden biri 

olan Çorlu İlçesi’nde trafik kaynaklı hava kirleticilerin emisyon envanteri, bölgenin yoğun 

trafik maruziyetindeki  caddeleri baz alınarak hesaplanmıştır. Çalışma kapsamında çeşitli araç 

aktiviteleri (yol, hız) incelenmiş, araçların Euro sınıfları belirlenmiş ve taşıtların egzoz 

emisyonları değerlendirilmiştir. Motorlu taşıtlardan kaynaklanan kirleticilerin belirlenmesinde 

CORINAIR emisyon faktörleri kullanılmıştır. 

 

2. MATERYAL VE METOD 

 

2.1. Çalışma bölgesi: Çorlu 

Çorlu ilçesi, Tekirdağ ilinde kapladığı alan bakımından dördüncü sırada yer almaktadır. 

Çorlu'nun yüzölçümü yaklaşık 949 km²'dir. İlçe rakımı 183 m'dir. (TÜİK) 2013 sayımına göre 

225,540 nüfusu ile Çorlu şehir merkezinin 77 ilin merkezinden daha fazla nüfusa sahip 

olduğu ortaya çıkmıştır. 

 

Elverişli doğal yapısı, güçlü ulaşım bağlantıları, önemli sanayisi, iş olanakları ve stratejik 

önemi ile Tekirdağ'ın en büyük ilçesi olan Çorlu, Türkiye'nin de en gelişmiş ilçelerindendir. 

Bu durum Çorlu’da trafik, ısınma ve enerji kullanımı sebebiyle tüketilen fosil yakıtlardan 

kaynaklanan hava kirliliğine neden olmaktadır. 
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Şekil 1. Çalışma bölgesi: Çorlu 

 

Çorlu, Karadeniz ile Akdeniz arasında yer aldığı için bu iklim bölgelerinin etkileri altında 

kalır. Kuzeyden gelen soğuk hava kütleleri ile güneyden, Akdeniz ve Ege'den gelen nemlilik 

hava akımları bölge iklim yapısını belirler. Yıllık yağış miktarı 545 mm dir. Yağışların %20'si 

ilkbahar, %10'u Yaz, %30'u Sonbahar, %40'ı Kış mevsiminde düşmektedir. Yıllık sıcaklık 

ortalaması 12.6 °C en yüksek sıcaklık ortalaması 18.2 °C en düşük sıcaklık ortalaması 

8.1 °C'dir (URL 1). 

 

2.2. Emisyon envanteri  

Emisyon envanteri, belirli bir coğrafi alanda havaya salınan başlıca hava kirleticilerinin 

listesidir. Listeleme (ton/gün) ve kirlilik kaynağı göz önüne alınarak yapılmaktadır (URL3). 

Bir emisyon envanteri hazırlanması için ideal metodoloji belirli bir bölge için belirli zamanda 

farklı kaynaklardan atmosfere atılan emisyonların direkt olarak ölçülmesi yoluyla 

belirlenmesidir. Bu metod kaynak aktiviteleri ve emisyon arasındaki lineer bir ilişki üzerine 

kurulmuştur ve aşağıdaki denklemde ifade edilir; 

 

Ei = A * EFi 

 

Burada; 

 

Ei : i kirleticinin emisyonu (g/yıl) 

A : Aktivite (yakıt tüketimi, yıllık kat edilen km vb.) 

EFi: i  kirletici için  emisyon faktörü (g/l üretim, g/km yol gibi) 

 

Kirletici emisyonlarının doğru ve tam olarak belirlenmesi için kirleticiyle ilişkili emisyon 

faktörünün ve kaynak aktivitesinin iyi değerlendirilmesi gerekmektedir (Sert,2008). Bu 

çalışmada Çorlu ilçesinde bulunan trafiği yoğun caddeler üzerinde hareket halindeki tüm 

http://tr.wikipedia.org/wiki/Karadeniz
http://tr.wikipedia.org/wiki/Akdeniz
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motorlu karayolu taşıtları kategorize edilerek sayılmıştır. Örnekleme bölgelerine ait emisyon 

hesabı için öncelikle caddelerden geçen araç sayıları hafta içi ve hafta sonu olmak üzere 

bulunmuştur. Böylece Çorlu ilçesindeki karayolu trafiğinden kaynaklanan hava kirliliği 

seviyeleri araştırılmıştır. EMEP-CORINAIR Emission Inventory Guidebook 2006’ya bağlı 

olarak her bir araç sınıfı için emisyon faktörleri hesaplanmıştır ayrıca çeşitli taşıtlarda 

kullanılan farklı yakıt tipleri incelenmiş, bu taşıtların egzoz emisyonları değerlendirilmiştir. 

Bu hesaplama için, yol uzunluğu, ortalama hız verileri ve emisyon faktörü kullanılmıştır.    

 

Tablo.1. Araçların örneklem bölgelerine ait hafta içi ve hafta sonu sayımları, Çorlu 

 

ÇORLU 

 Araç Sayısı 

 Vort Hafta içi Hafta sonu Toplam 

Sokollu Mehmet Paşa Caddesi 40 4730 3334 8064 

Atatürk Bulvarı 45 4496 3392 7888 

Kumyol Caddesi 40 3430 3263 6693 

Omurtak Caddesi 40 8265 5825 14090 

 

CORINAIR’e göre emisyon faktörlerinin bulunması için taşıtların aşağıdaki gibi 

sınıflandırılması gerekir (Sert,2008). 

 

Yolcu taşıma araçları: Otomobil (M1), 

Hafif kirletici araçlar: Kamyonet ve minibüs (N1), 

Ağır kirletici araçlar: Kamyon ve şehir içi otobüs (M2, M3), 

İki tekerlekli araçlar: Motosiklet (L1, L2, L3, L4, L5). 

 

Karayolu taşıtlarından kaynaklanan emisyonların hesabında iki tür yaklaşım vardır: Birinci 

yaklaşımda yakıtların karbon içerikleri ve tüketim miktarları dikkate alınarak, 

 

(Emisyon Miktarı)i= (Emisyon Faktörü) x (Yakıt tüketimi) bağıntısından hesaplama 

yapılmaktadır. İkinci yaklaşımda ise taşıtların emisyon teknolojileri, yaptıkları yıllık yol 

miktarı, yakıt tüketimleri ve birim yol başına yakıt tüketimleri dikkate alınmaktadır. Buna 

göre, 

 

(Emisyon Miktarı)= (Emisyon Faktörü) x (Yol) x (Araç Sayısı)  

 

Avrupa topluluğu ülkelerde CORINAIR’e göre emisyon standartları (EuroI, Euro II, EuroIII, 

EuroIV) belirlenmiş ve Avrupa’da bir çok ülkede motorlu taşıt kaynaklı emisyonlar 

hesaplanmıştır. Taşıtlara göre Euro standartlara geçiş yılları Tablo 2 ‘de verilmiştir. 
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Tablo 2.Taşıtlara Göre Euro Standartlara Geçiş Yılları (URL 2). 

 

 Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6 

Otomobiller 
Temmuz 

1992 
Ocak 1996 Ocak 2000 Ocak 2005 Eylül 2009 Eylül 2014 

Hafif ticari araçlar (N1-

I) 

Ekim 

1994 
Ocak 1998 Ocak 2000 Ocak 2005 Eylül 2010 Eylül 2014 

Hafif ticari araçlar (N1-

II, N1-III & N2) 

Ekim 

1994 
Ocak 1998 Ocak 2001 Ocak 2006 Eylül 2010 Eylül 2015 

Kamyon ve otobüs 1992 1995 1999 2005 2008 
Aralık 

2013 

Motosiklet 2000 2004 2007 2016 (est) 2020 (est)  

Mopedler 2000 2004 2016 (est)    

 

EMEP-CORINAIR Emission Inventory Guidebook – 2006 metodolojisine göre motorlu taşıt 

emisyon envanteri için emisyon faktörleri (EF) laboratuar koşullarında belirlenir, örneklemesi 

yapılan cadde üzerinde araçların aldıkları yollar aktiviteyi belirtir. Tablo 2 ve Tablo 3 ’de 

verilen katsayılar ile emisyon faktörlerine ulaşılmıştır.  

 

EF = ( a + c × V + e × V²)/(1 + b × V + d × V²) 

 

Tablo 2. Emisyon envanteri hesap katsayıları, benzinli araçlar 

 

Kirletici 
Emisyon 

Standartları 

 

Motor 

kapasitesi 

Hız 

aralığı 

(km/h) 

R2 a b c d e 

CO  Euro I  Tüm 

kapasitelerTüm 

kapasiteler 

10-130  0.87  1.12E+01  1.29E-01  -1.02E-01  -9.47E-04  6.77E-04  

Euro II  Tüm 

kapasitelerTüm 

kapasiteler 

10-130  0.97  6.05E+01  3.50E+00  1.52E-01  -2.52E-02  -1.68E-04  

Euro III  Tüm 

kapasitelerTüm 

kapasiteler 

10-130  0.97  7.17E+01  3.54E+01  1.14E+01  -2.48E-01     

Euro IV  Tüm 

kapasitelerTüm 

kapasiteler 

10-130  0.93  1.36E-01  -1.41E-02  -8.91E-04  4.99E-05     

HC  Euro I  Tüm 

kapasitelerTüm 

kapasiteler 

10-130  0.82  1.35E+00  1.78E-01  -6.77E-03  -1.27E-03     

Euro II  Tüm 

kapasitelerTüm 

kapasiteler 

10-130  0.95  4.11E+06  1.66E+06  -1.45E+04  -1.03E+04     

Euro III  Tüm 

kapasitelerTüm 

kapasiteler 

10-130  0.88  5.57E-02  3.65E-02  -1.10E-03  -1.88E-04  1.25E-05  

Euro IV  Tüm 

kapasitelerTüm 

kapasiteler 

10-130  0.10  1.18E-02     -3.47E-05     8.84E-07  
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Kirletici 
Emisyon 

Standartları 

 

Motor 

kapasitesi 

Hız 

aralığı 

(km/h) 

R2 a b c d e 

NOx  Euro I  Tüm 

kapasitelerTüm 

kapasiteler 

10-130  0.86  5.25E-01     -1.00E-02     9.36E-05  

Euro II  Tüm 

kapasitelerTüm 

kapasiteler 

10-130  0.52  2.84E-01  -2.34E-02  -8.69E-03  4.43E-04  1.14E-04  

Euro III  Tüm 

kapasitelerTüm 

kapasiteler 

10-130  0.80  9.29E-02  -1.22E-02  -1.49E-03  3.97E-05  6.53E-06  

Euro IV  Tüm 

kapasitelerTüm 

kapasiteler 

10-130  0.71  1.06E-01     -1.58E-03     7.10E-06  

FC  Euro I  <1.4  10-130  0.99  1.91E+02  1.29E-01  1.17E+00  -7.23E-04     

1.4-2.0  10-130  0.98  1.99E+02  8.92E-02  3.46E-01  -5.38E-04     

>2.0  10-130  0.93  2.30E+02  6.94E-02  -4.26E-02  -4.46E-04     

Euro II  <1.4  10-130  0.99  2.08E+02  1.07E-01  -5.65E-01  -5.00E-04  1.43E-02  

1.4-2.0  10-130  0.98  3.47E+02  2.17E-01  2.73E+00  -9.11E-04  4.28E-03  

>2.0  10-130  0.98  1.54E+03  8.69E-01  1.91E+01  -3.63E-03     

Euro III  <1.4  10-130  0.99  1.70E+02  9.28E-02  4.18E-01  -4.52E-04  4.99E-03  

1.4-2.0  10-130  0.99  2.17E+02  9.60E-02  2.53E-01  -4.21E-04  9.65E-03  

>2.0  10-130  0.99  2.53E+02  9.02E-02  5.02E-01  -4.69E-04     

Euro IV  <1.4  10-130  0.95  1.36E+02  2.60E-02  -1.65E+00  2.28E-04  3.12E-02  

1.4-2.0  10-130  0.96  1.74E+02  6.85E-02  3.64E-01  -2.47E-04  8.74E-03  

>2.0  10-130  0.98  2.85E+02  7.28E-02  -1.37E-01  -4.16E-04     

 

Tablo 2 devam. Emisyon envanteri hesap katsayıları, benzinli araçlar  

 

Kirletici  Emisyon 

standartları 
Yakıt özellikleri 

(EN590)  
Kentsel 

[g/km]  
Kırsal 

[g/km]  
Karayolu 

[g/km]  

PM  EURO I &  II  2000-2009  3.22E-03  1.84E-03  1.90E-03  

EURO III & IV  2000-2009  1.28E-03  8.36E-04  1.19E-03  

EURO III GDI  2000-2009  6.60E-03  2.96E-03  6.95E-03  

 

EF = (a + c × V + e × V²)/(1 + b × V + d × V²) + f/V 
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Tablo 3. Emisyon envanteri hesap katsayıları, dizel araçlar 

 

Kirletici 
Emisyon 

standartları 

Motor 

kapasitesi 

Hız 

aralığı 

(km/h) 

R2 a b c d e f 

CO  Euro I  Tüm 

kapasiteler 

10-130  0.94  9.96E-01     -1.88E-02    1.09E-04     

Euro II  Tüm 

kapasiteler 

10-130  0.91  9.00E-01     -1.74E-02    8.77E-05     

Euro III  Tüm 

kapasiteler 

10-130  0.95  1.69E-01     -2.92E-03    1.25E-05  1.10E+00  

HC  Euro I  <2.0  10-130  0.93  1.42E-01  1.38E-02 -2.01E-03 -1.90E-

05 

1.15E-05     

>2.0  10-130  0.98  1.59E-01     -2.46E-03    1.21E-05     

Euro II  <2.0  10-130  0.99  1.61E-01  7.46E-02 -1.21E-03 -3.35E-

04 

3.63E-06     

>2.0  10-130  0.98  5.01E+04 3.80E+04 8.03E+03 1.15E+03 -

2.66E+01 

   

Euro III  <2.0  10-130  0.99  9.65E-02  1.03E-01 -2.38E-04 -7.24E-

05 

1.93E-06     

>2.0  10-130  0.54  9.12E-02     -1.68E-03    8.94E-06     

NOx  Euro I  Tüm 

kapasiteler 

10-130  0.96  3.10E+00 1.41E-01 -6.18E-03 -5.03E-

04 

4.22E-04     

Euro II  Tüm 

kapasiteler 

10-130  0.94  2.40E+00 7.67E-02 -1.16E-02 -5.00E-

04 

1.20E-04     

Euro III  Tüm 

kapasiteler 

10-130  0.92  2.82E+00 1.98E-01 6.69E-02  -1.43E-

03 

-4.63E-

04 

   

PM  Euro I  Tüm 

kapasiteler 

10-130  0.70  1.14E-01     -2.33E-03    2.26E-05     

Euro II  Tüm 

kapasiteler 

10-130  0.71  8.66E-02     -1.42E-03    1.06E-05     

Euro III  Tüm 

kapasiteler 

10-130  0.81  5.15E-02     -8.80E-04    8.12E-06     

FC  Euro I  <2.0  10-130  0.98  1.45E+02 6.73E-02 -1.88E-01 -3.17E-

04 

9.47E-03     

>2.0  10-130  0.96  1.95E+02 7.19E-02 1.87E-01  -3.32E-

04 

9.99E-03     

Euro II  <2.0  10-130  0.97  1.42E+02 4.98E-02 -6.51E-01 -1.69E-

04 

1.32E-02     

>2.0  10-130  0.96  1.95E+02 7.19E-02 1.87E-01  -3.32E-

04 

9.99E-03     

Euro III  <2.0  10-130  0.95  1.62E+02 1.23E-01 2.18E+00 -7.76E-

04 

-1.28E-

02 

   

>2.0  10-130  0.96  1.95E+02 7.19E-02 1.87E-01  -3.32E-

04 

9.99E-03     

 

3. BULGU VE SONUÇLAR 

 

EMEP-CORINAIR Emission Inventory Guidebook – 2006 metodolojisine göre; emisyon 

faktörünün yanında örneklem bölgesindeki araç sayılarının Euro sınıflarına ayrılarak emisyon 

hesabı yapılması gerekir. Bu amaçla öncelikle Tablo 4 ’de verilen Türkiye’deki araçların Euro 

standart değerlerine göre dağılımı gerçekleştirilmiştir. Bulunan her değer Çorlu ilçesi’nde 
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bulunan Sokullu Mehmet Paşa Caddesi, Atatürk Bulvarı, Omurtak Caddesi ve Kumyol 

Caddesinde yapılan örneklem araç sayısına oranlanarak hafta içi ve hafta sonu olmak üzere 

sırasıyla Tablo 5,6,7,8’de  ve Çorlu ilçesine ait emisyon sonuçları da Tablo 9’da verilmiştir 

 

Tablo 4. Araçların Euro Standart dağılımları, Türkiye 
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Tablo 5. Araçların Euro Standart dağılımları, Sokullu Mehmet Paşa Caddesi, Çorlu 
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Tablo 6. Araçların Euro Standart dağılımları, Atatürk Bulvarı, Çorlu 
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Tablo 7. Araçların Euro Standart dağılımları, Omurtak Caddesi, Çorlu 
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Tablo 7 devam. Araçların Euro Standart dağılımları, Omurtak Caddesi, Çorlu 
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Tablo 8. Araçların Euro Standart dağılımları, Kumyol Caddesi, Çorlu 
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Tablo 9. Emisyon sonuçları, Çorlu 

 

 
 

3.1. Emisyon hesapları 

Bu çalışmada Çorlu ilçesinde bulunan yoğun trafik mağruziyetindeki caddeler üzerinde 

hareket halindeki tüm motorlu karayolu taşıtların emisyon envanterleri CORINAIR yöntemi 

kullanılarak hesaplanmıştır. Bu hesaplama için gerekli olan datalar TUİK ‘den temin 

edilmiştir. Araçlar otomobil, otobüs, kamyon, kamyonet, motosiklet olarak kategorilere 

ayrılmıştır. Bunun yanı sıra kategorilere ayrılan araçlar yakıt türlerine göre de benzin ve dizel 

olarak incelenmiştir. Ölçümler sonucunda her bir araç sınıfına ait ortalama hızın Sokullu 

Mehmet Paşa Caddesi, Kumyol Caddesi, Omurtak Caddesi’nde 40 km/saat olduğu  Atatürk 

Bulvarı’nda ise ortalama hızın 45 km/saat olduğu gözlenmiştir. Araçların Euro standart 

değerleri bulunarak emisyon faktörlerine ulaşılmış, örneklem bölgesinde araçların kat ettikleri 

mesafeler yardımıyla bulunmuştur. 

 

Araç sınıflarına göre Sokullu Mehmet Paşa Caddesinde yapılan çalışmalar sonucunda yıllık 

toplam CO emisyonu 0,493966934 ton/yıl’dır. NOX emisyon miktarı toplam 0,531132 ton/yıl. 

HC emisyon miktarı toplam 0,043782305 ton/yıl. PM emisyon miktarı toplam  0,031672362 

ton/yıl çıkmaktadır. Omurtak Caddesinde yapılan çalışmalar sonucunda yıllık toplam CO 

emisyonu 3,37518644 ton/yıl’dır. NOX emisyon miktarı toplam 2,976769722 ton/yıl. HC 

emisyon miktarı toplam 0,2175047 ton/yıl. PM emisyon miktarı toplam 0,146772238 ton/yıl 

çıkmaktadır. Kumyol Caddesinde yapılan çalışmalar sonucunda yıllık toplam CO emisyonu 

0,556075227 ton/yıl’dır. NOX emisyon miktarı toplam 0,48190503 ton/yıl. HC emisyon 

miktarı toplam 0,054171002 ton/yıl. PM emisyon miktarı toplam 0,019690608 ton/yıl 

çıkmaktadır. Atatürk Bulvarında yapılan çalışmalar sonucunda yıllık toplam CO emisyonu 

1,177765475 ton/yıl’dır. NOX emisyon miktarı toplam 1,03424365 ton/yıl. HC emisyon 

miktarı toplam 0,113454914 ton/yıl. PM emisyon miktarı toplam 0,038502191 ton/yıl 

çıkmaktadır. 



 

6. Ulusal Hava Kirliliği ve Kontrolü Sempozyumu-2015 

7-9 Ekim 2015, İZMİR  

 

897 

 

 

 

4. TARTIŞMA 

 

Motorlu kara taşıtlarından kaynaklanan en fazla emisyon salınımı hafta içi ve hafta sonu 

yapılan ölçümler neticesinde Sokullu Mehmet Paşa Caddesi ve Kumyol Caddesinde hafta içi 

12:00-13:00 saatleri arasında CO iken hafta sonu ise en büyük salınım Sokullu Mehmet Paşa 

Caddesinde 18:30-19:30 saatleri arasında, Kumyol Caddesinde ise 08:00-09:00 saatleri 

arasında NOX’den kaynaklanmıştır. Atatürk Bulvarı ve Omurtak Caddesinde hafta içi 18:00-

19:00 saatleri arasında en büyük salınım CO iken hafta sonu Omurtak Caddesinde 18:00-

19:00 saatleri arasında, Atatürk Bulvarında ise 12:00-13:00 saatleri arasında NOX’den 

kaynaklanmıştır. Örnekleme bölgelerindeki motorlu kara taşıtlarının yakıt türlerine göre 

havaya salıdıkları emisyon envanterlerini incelediğimizde benzin yakıtlı taşıtların hafta içi en 

çok CO, dizel yakıtlı taşıtların ise en çok NOX olduğu görülmüştür. Hafta sonu da aynı durum 

söz konusu olmuştur. Hafta içi benzin yakıtlı taşıtlardan en fazla CO emisyonu üreten 

araçların kamyonet ve otomobil, dizel yakıtlı taşıtların içerisinde ise en fazla NOX üreten 

araçların otobüsler olduğu tespit edilmiştir. Hafta sonu ise benzin yakıtlı taşıtlar içerisinde 

otomobiller diğer araçlara göre çok daha fazla NOX ve HC üretmiştir. Hafta sonunda NOX ve 

CO kaynakları dizel yakıtlı taşıtlar içerisinde sırasıyla otobüs ve otomobillerden oluşmaktadır. 

 

4.1. Araç kaynaklı çevre kirliliğini azaltmak için alınabilecek tedbirler 

Hava kirliliğinin minimum düzeye indirilmesi yakıt tüketimini azaltmakla ve motorlu 

taşıtların verimliliğini artırmakla mümkündür. Motorlu taşıtlarda yakıt ekonomisi ve egzoz 

gazındaki zararlı emisyonların azaltılması; motor ve taşıt tasarımına, taşıtların uygun hızlarda 

kullanılmasına ve periyodik bakımlarının zamanında yapılmasına bağlıdır. Teknolojisi eski 

taşıtların üretim ve kullanımdan kaldırılması, teknolojisi yeni olan taşıtların kullanılmasıyla 

(gelişmiş yakıt enjeksiyon, elektronik ateşleme ve emisyon sistemleri ile) günümüzden 

itibaren yakıt ekonomisinde hızlı bir iyileşme ve zararlı emisyonlarda bir azalma 

sağlanacaktır. 

 

Avrupa Euro egzoz emisyon standartları gibi yasal düzenlemeler emisyon seviyesinin belirli 

sınırlar dahilinde olmasını istemektedir.Yasal düzenlemelerin uygulanabilmesi; yanmanın 

iyileştirilmesi ve yardımcı ekipmanlarla egzoz emisyon seviyesinin kontrol altına alınması ile 

mümkündür. 

 

Önleyici tedbirler olarak; 

 Ölçüm yapılan saatlerde otobüs ve servis araçlarının Omurtak Caddesi üzerinden 

geçerek döner kavşak etrafında yoluna devam etmesi çıkan emisyonları arttırmaktadır. 

Bu araçların emisyonlarını azaltmak amacıyla kent üzerindeki güzergahlarının 

yeniden gözden geçirilmesi önerilmektedir. 

 Akşam saatlerinde servis araçlarından çıkan emisyonlarının fazla olduğu sonucundan 

yola çıkarak otobüs ve servis araçlarının geçtiği güzergahlar değiştirilmelidir. 

 Yapılan araştırmalar sonucunda otomobil emisyonlarının çok fazla olmasından dolayı 

toplu taşıma araçlarının kullanımı özendirilmelidir. 

 Alternatif enerji kullanan motorlu taşıtların geliştirilmesi ve özendirilmesi, 

 Araçların düzenli bakıma ve denetime tabi tutulması, 

 Kirleticilerin miktarında, trafikteki taşıt sayısı kadar aracın özellikleri (aracın cinsi, 

yası, motor ve kirlilik önleme teknolojisi gibi) ve sürüş koşullarının (kent içi-dışı, 

otoyol, yol durumu, hız gibi) da önemli olması sebebiyle “çok kirletenden çok, az 
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kirletenden az” prensibinden hareketle gerekli düzenlemelerin yapılması, Özel 

otomobil kullanım sürelerinin kısıtlanması gibi tedbirler alınmalıdır. 
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