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KARBON AYAK iZi TESPIiTI iILE ARAC MUAYENE ISTASYONU
YER SECIiMi: ZONGULDAK-DEVREK ORNEGI

Serkan OREN"), Sefa KOCABAS

Biilent Ecevit Universitesi, Devrek Meslek Yiiksekokulu, Devrek/Zonguldak

OZET

Diinya atmosferindeki sera gazlari, endistri devrimi sonrasinda enerji ihtiyact ve fosil
yakitlarinin  kullanimi sonucu artmistir. Sera gazlari 1s1 tutma kapasitelerinin yiiksek
olmasindan dolayi kiiresel 1sinmaya ve iklim degisikliklerine yol agmaktadir. Sera gazlarinin
en onemli antropojenik kaynagi ulastirma sektortidiir. Karbon ayak izi, ulasim, 1sinma, enerji
tilketimi veya satin alinan iiriin gibi insan aktiviteleri sonucu agiga ¢ikan sera gazi miktarinin
CO; cinsinden Ol¢iilmesi olarak tanimlanmaktadir. Bu ¢alismada Zonguldak’ta bulunan arag
muayene istasyonuna ilave olarak teklif edilen ikinci bir istasyonla karbon ayak izindeki
kiiciilme DEFRA metodu ile hesaplanmis, Onerilen yeni istasyon ile karbon ayakizinde
967.236 kg CO,.y1l"'degerinden 296.670 kg.CO,.y1l™ azalmanin olacag: ortaya koyulmustur.
Ulastirma sektorii ile iliski icerisinde olan muayene istasyonu gibi sistemlerin iklim
degisikliginin etkileri ile miicadelesi ve uyum kapasitelerinin belirlenmesi siirdiiriilebilirlikleri
icin Onem tagimaktadir. Bu c¢alisma ara¢ muayene istasyonlarinin yer se¢iminde klasik
ekonomik anlayislarin yaninda sosyal ve ¢evresel sorumluluklar baglaminda karbon ayakizi
hesaplamasinin da dikkate alinmasin1 6nermektedir.

ABSTRACT

The amount of greenhouse gases in the Earth’s atmosphere has increased as a result of energy
demand and the usage of fossil fuels after industrial revolution. Greenhouse gases (GHG)
causes the global warming and climate change due to their high heat retaining capacity.
Transportation sector on world is one of the main anthropogenic source of greenhouse gases.
Carbon footprint is the measure of carbon dioxide or greenhouse gases (GHGs) emissions by
an individual, organization, event or product, expressed in CO, equivalents. In this study, the
carbon footprint of the vehicles driving to the vehicle inspection station based at Zonguldak
determined by DEFRA method and compared with a newly recommended site. It has been
found that CO, emissions can be reduced from 967,236 kg CO,.year! to 296,670
kg.CO,.year™ by only setting a new vehicle inspection station. The vehicle inspection station
which is a part of transportation sector must be analyzed for actions against climate change
impacts. ldentification of their adaptive capacity about climate change is important for their
sustainability. One of the most important decisions given by a company is the location of the
facility. This study suggests that carbon footprint of vehicles can be considered as an
important criteria for the facility location selection of vehicle inspection stations.

ANAHTAR SOZCUKLER

Karbon ayakizi, Yer Secimi, Muayene Istasyonu

* oren.serkan@beun.edu.tr

286



. —— © KRASTIR,
= RRASTIRA,
O EYLG, el ;IE &s\ 4%/

°) S %
£
b S = HKADTMK &
2 i % H
I1ZmiR.1982 \“’

% S
P i ko™

1.GIRIS

Dogal siireclerin etkisinde milyonlarca yildir devam eden iklim degisikligi, gliniimiizde insan
kaynakli ¢evresel kirlilik nedeniyle etkisini ve zararii daha da arttirmustir._iklim sistemi
tizerindeki insan etkisinin ac¢ik oldugu, antropojenik sera gazi emisyonlariin tarihinin en
yiikksek noktasinda bulundugu ve insan ve dogal sistemler {izerinde yeni iklim
degisikliklerinin yaygin etKilerinin gozlendigi Iklim Degisikligi 2014 Raporunda belirtilmistir
(IPCC, 2014).

Ayni rapor; Diinya iklim sistemindeki isinmanin agik oldugunu, 1950'lerden beri gozlenen
birgok iklimsel degisikligin binlerce yil boyunca esi goriilmemis diizeye ¢iktigini, atmosfer ve
okyanus sicakliklarinin arttigini, kar ve buz miktarlar1 azaldigii ve deniz seviyesinin
yiikseldigini anlatmaktadir. EKonomik biiyiime ve hizli niifus artisinin insan kaynakli sera
gaz1 emisyonlariin endiistri 6ncesi donemden bu yana en yiiksek seviyede olmasinin nedeni
oldugu soylenen raporda, bu durumun atmosferde karbondioksit, metan ve azot oksit
konsantrasyonlarinin 800.000 yildir benzeri goriilmemis diizeye ¢ikmasma yol actigi da
vurgulanmaktadir.

Ulkemiz iklim degisikliginin olas etkilerinin tehdidi altindadir. Iklim degisikligine yol acan
sera gazi emisyonlarmin sinirlandirilmast ve iklim degisikligi ile miicadele kapsaminda
Birlesmis Milletler iklim Degisikligi Cergeve Sozlesmesi (BMIDCS) 2004 tarihinde iilkemiz
taraf olmus, 2009 yilinda da Kyoto protokoliine taraf olarak emisyon azaltim hedefi
bulunmamasina ragmen emisyon azaltimi ile ilgili faaliyetlere de baglamistir.

2008 yil1 Uluslararasi Enerji Ajans1 (UEA) enerji gostergelerine gore, kisi basi birincil enerji
tilketimi diinya ortalamasi 1,83 ton esdeger petrol (TEP/kisi), OECD ortalamasi ise 4,56
TEP/kisi’dir. Tiirkiye’nin 1,39 TEP/kisi olan birincil enerji tiiketimi, Diinya ve OECD
ortalamalarmin altindadir. Tiirkiye, OECD ve BMIDCS Ek-I listesi iilkeleri arasinda kisi basi
sera gazi salimi, kisi bag1 birincil enerji tiiketimi degerlerinde en diisiik degerlere sahiptir.
2009 yili enerji kaynakli kisi basi sera gazi salimi 3,7 ton CO; esdegeridir. Ayn1 donemde,
OECD kisi bast salimi 10,6 ton CO; esdegeri/kisi, OECD dist Avrupa 5,1 ton CO;
esdegeri/kisi ve diinya ortalamas1 4,4 ton CO, esdegeri/kisi’dir (Tiirkiye Iklim Degisikligi
5.Bildirimi, 2013).

2001 yilinda, kiiresel toplam nihai enerji tiketiminin % 27°si ulastirma sektoriinde
gerceklesmistir. Artan bu enerji tiiketimi ile uyumlu olarak CO, emisyonu 6,8 (GtCO,) a
ulasmigtir. Tagimada enerji kullanimi egilimleri iilkeler ve bolgelere gore farklilik
gostermektedir. OECD iiyesi olmayan iilkelerde iiye iilkelere gére daha fazla bir artis olurken,
bu gelismekte olan iilkelerdeki kisisel harcanabilir gelirdeki hizli artis, ara¢ sahibi sayisindaki
yiikselme, yik tagimaciligindaki ihtiyacin artmasina baglanabilir. 1990 ve 2011 yillan
arasinda, ulastirma sektoriinde enerji tiiketimi neredeyse % 55 artarak 102 ekza joules (EJ) ile
en hizli biiyiiyen son kullanim sektorii olmustur.

Karayolu tagimaciligi, tasimacilik sektorii icinde en biiyiik enerji tliketicisi konumunda olup
2010 yilinda toplam tagimacilik sektorli yakit tiiketiminin % 90’min1 olusturmaktadir. Diger
ulasim sektorlerindeki yakit tiiketimi artist 1990-2010 yillar1 arasinda % 5 artis gosterirken
Karayolu tagimaciligi sektoriinde % 55 artis gézlenmistir (OECD/IEA, 2014).
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Avrupa Birligi (AB) iilkelerinde ve OECD iilkeleri genelinde CO; emisyonlar1 % 30 oraniyla
ulagtirma sektoriinden kaynaklanmakta olup, baz1 gelismis lilkelerde bu oran % 40’lar1 da
gecmektedir. 2009 yil1 emisyon envanterine gore, Tirkiye’de ulastirma sektoriinden kaynakli
sera gazi emisyonlart toplam emisyonlarin % 17’sini olusturmaktadir. Tasimaciligin en
agirlikli olarak gergeklestigi tiir olarak kara yollari, ulastirma sektoriinden kaynakli CO;
emisyonlarinin % 85’inden sorumludur (Tiirkiye iklim Degisikligi 5.Bildirimi, 2013).

Tiirkiye Ulasim ve Iletisim Stratejisi Belgesinde (2011-2023) ulastirma sektdriinden
kaynaklanan sera gazi emisyonlarinin kontrol edilmesi amacglanmis; bu amaca yonelik
hedefler Ulusal Iklim Degisikligi Stratejisi Belgesi’'nde (2010-2020) ortaya koyulmustur.
Iklim Degisikligi Eylem Plani’nda da (IDEP) yer alan bu hedeflerden bazilar1 sunlardir:

2023 yili itibariyle demir yollarmin yiik tagimaciliginda (2009 yilinda % 5 olan) paymin %
15’in ve yolcu tagimaciligindaki (2009 yilinda % 2 olan) payinin ise % 10’un {izerine
cikarilmasi; 2023 yili itibariyle kara yollarinin yiik tasimaciligindaki (2009 yilinda ton-km
olarak % 80,63 olan) paymin % 60’a ve yolcu tagimaciligindaki (2009 yilinda yolcu-km
olarak % 89,59 olan) paymin ise % 72’ye disiliriilmesi; kent i¢i ulasimda, bireysel arag
kullanimindan kaynakli emisyon artig hizinin sinirlandirilmast; kentlerde siirdiirtilebilir ulagim
planlama yaklagimlarinin uygulanmasi i¢in 2023 yili sonuna kadar kentsel ulasima iliskin
gerekli mevzuat, kurumsal yapi ve rehber belgelerinin olusturulmasi; 2023 yilina kadar
alternatif yakit ve temiz ara¢ kullanimini arttirmaya yonelik yasal diizenlemelerin yapilmasi
ve kapasitenin gelistirilmesidir.

Karbon ayak izi, ulasim, 1sinma, enerji tiikketimi veya satin alinan iiriin gibi insan aktiviteleri
sonucu aciga c¢ikan sera gazi miktarinin CO; cinsinden 6lgiilmesi olarak tanimlanmaktadir
(Wiedmann and Minx, 2008).

Ulastirma sektorii de 6nemli bir karbon ayakizi olusturmakta, emisyonlarin kontrolii i¢in hem
diinyada hem de iilkemizde ¢alismalar siirdiiriilmektedir.

Kyoto Protokolii kapsaminda alt1 ana sera gazi (CO,, CH4, N2O, PFC’ler, HFC’ler ve SFg)
tanimlanmistir. Sera gazlari, 1s1 tutma kapasiteleri nedeniyle kiiresel 1sinmaya neden
olmaktadir. Antropojenik sera gazi iiretiminde 6nemli bir pay ulastirma sektdriine aittir.
Kyoto Protokolii kapsaminda degerlendirilen 6 ana sera gazmnin ele alindigi hesaplama
yontemlerinin baginda Hiikiimetler Aras1 iklim Degisikligi Paneli (IPCC)’nin yaymlamis
oldugu metodolojiler vardir. Ayrica Karbon ayakizinin hesaplanmasinda literatiirde pek ¢ok
yontem ve standart mevcuttur. Uriin odakli gevresel ayakizi ve kurumsal ayakizi olarak iki
siifta toplanan bu metotlar1 su sekilde siralanabilir (JRC, 2011).

Uriin odakli karbon ayakizi hesaplama yontemleri:

e SO 14044: Cevre yonetimi - Hayat boyu degerlendirme - Gerekler ve kilavuz

e ISO 14067 Sera gazlar1 - Uriinlerin karbon ayakizi - Hesaplama ve iletisim igin
gerekler ve kilavuz

e Uluslararas1 Referans Yasam Dongiisii Veri Sistemi ILCD (International Reference
Life Cycle Data System)

o Ekolojik ayakizi

288


http://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0167880911001526#bib0150

o EYLG, e — ;1:! ARASTIRY,

Py “
& S,

o* 3 A
T A 2 & S
0 < = A s
;2 - < 'HKADTMK  #

@ E H

% 2
P i ko™

e Uriin ve Tedarik Zinciri Standartlar1 Sera Gaz1 Protokolii (WBCSD, World Business
Council on Sustainable Development; WRI, World Resource Institute, )

e Fransiz Cevresel Ayakizi (BPX 30-323)

e Birlesik Krallik Uriin Karbon ayakizi (PAS 2050)

Kurumsal ayakizi hesaplama yontemleri:

e TS EN ISO 14064, Sera gazlar1 - Bolim 1: Sera gazi emisyonlarmin ve
uzaklastirmalarinin kurulus seviyesinde hesaplanmasina ve rapor edilmesine dair
kilavuz ve ozellikler, Boliim 2 ve 3.

e TS EN ISO 14069 Sera gazlar1 - Kuruluslarin sera gazi emisyonlarin hesaplanmasi
ve rapor edilmesi - ISO 14064-1'in uygulanmasi i¢in kilavuz.

e Uluslararasi Referans Yagsam Dongiisii Veri Sistemi (ILCD: International Reference

Life Cycle Data System).

Sera Gazi Protokolii Kurumsal Muhasebe ve Raporlama Standartlart (WRI/WBCSD).

Bilan Karbon Metodolojisi.

DEFRA Karbon Saydamlik Projesi (CDP).

Karbon Saydamlik Projesi (SU).

Kiiresel Raporlama Girisimi (GRI).

Kuruluslarin karbon ayak izini hesaplamasinda dort adimdan olusan bir siireg izlemesi tavsiye
edilmektedir (ISO 14064, PAS 2050, DEFRA)

Adim 1, Amacin belirlenmesi ve siire¢ haritasi. CO, azaltim hedefleri ya da alinabilecek
tedbirlerin belirlenmesi gibi bir amac¢ i¢in iirlin yasam dongiisii boyunca, hammaddeden
bertaraf edilene kadar gecgen siirecteki tim maddelerin, enerjinin, atiklarin dahil edildigi siireg
haritasinin olusturulmasidir.

Adim 2, Cahsma simrlarin belirlenmesi. Amag ve siire¢ haritasinin ardindan firmanin
karbon ayakizi hesaplamasi igin sinirlar1 belirlemesi gerekmektedir. Kapsam kurumun karbon
ayakizini hesaplayacagi faaliyet alanlar1 i¢indeki operasyonlar1 icermelidir. Kimi durumlarda
kendi faaliyet alanlar1 diginda olan emisyonlar da dahil edilmektedir.

Adim 3, Verilerin toplanmasi ve emisyon faktorlerinin uygulanmasi. Karbon ayakizinin
siirlart ve kapsami belirlendikten sonra faaliyetlere dair veriler toplanip, emisyon faktorleri
ile hesaplama gerceklestirilebilir. Her iilkede farkli Emisyon faktorleri kullanilmakta olup
yukarida bahsi gecen bazi hesaplama yontemleri i¢cinde de bu faktorlere giincel olarak
ulasilabilmektedir.

Adim 4, Sonuclarin degerlendirilmesi ve ayakizinin raporlanmasi. Onceki adimlarda
belirtilen segimler, varsayimlar raporda agikca ifade edilmeli, eger varsa ge¢mis yillardaki
verilerle karsilagtirma saglanmali, hesaplamalardaki olas1 belirsizlikler belirtilmelidir.

2. MATERYAL VE METOD

Calisma kapsaminda Zonguldak ve ilgelerindeki motorlu araglarin her yil veya iki yilda bir
kez yaptirmak zorunda olduklar1 motorlu tasit muayeneleri yaptirmak icin kat ettikleri
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mesafede atmosfere salinan toplam karbondioksit miktarinin hesaplanmasi ve muayene
istasyonlarinin yer tespiti ile karbon emisyon oraninin azaltilmasini amaglanmaktadir. 2009
ve 2013 yillar1 arasinda Tiirkiye genelinde ve Zonguldak ilinde bulunan ara¢ sayilar1 Tablo
1°de verilmistir (TUIK 2014).

Tablo 1. Tirkiye’de ve Zonguldak ilinde kayitli motorlu arag¢ cinsleri ve sayilar1 (TUIK,
2014)

Toplam Otomobil | Minibiis | Otobiis | Kamyonet | Kamyon | Motosiklet | Ozel Traktor
amach
tasitlar
Tiirkiye

2009 | 14.316.700 | 7.093.964 | 384.053 | 201.033 | 2.204.951 | 727.302 | 2.303.261 | 34.104 | 1.368.032

2010 | 15.095.603 | 7.544.871 | 386.397 | 208.510 | 2.398.038 | 726.359 | 2.389.348 | 35.492 | 1.404.872

2011 | 16.089.528 | 8.113.111 | 389.435 | 219.906 | 2.611.104 | 728.458 | 2.527.190 | 34.116 | 1.466.208

2012 | 17.033.413 | 8.648.875 | 396.119 | 235.949 | 2.794.606 | 751.650 | 2.657.722 | 33.071 | 1.515.421

2013 | 17.939.447 | 9.283.923 | 421.848 | 219.885 | 2.933.050 | 755.950 | 2.722.826 | 36.148 | 1.565.817

Zonguldak
2009 105.523 58.110 4.759 2.059 18.551 6.405 6.825 336 8.478
2010 109.782 61.571 4.684 2.004 19.381 6.195 7.061 356 8.530
2011 115.457 66.217 4.607 2.005 20.260 6.021 7.341 346 8.660
2012 120.911 70.103 4.588 2.127 21.342 6.039 7.657 338 8.717
2013 126.330 74.796 4.631 2.031 21.977 5.904 7.909 327 8.755

Zonguldak, Bat1 Karadeniz Bolgesi’nde, Karadeniz’e bat1 ve kuzeyden kiyist olan bir ildir.
3.309 km?lik yiizolglimiiyle Karadeniz kiyilarindan baglayan il topraklari, kuzeyden
Karadeniz, kuzeydogudan Bartin, dogudan Karabiik, giineyden Bolu, batida Diizce illeriyle
cevrilidir. Zonguldak yonetsel anlamda Merkez Ilge, Alapli, Caycuma, Devrek, Gokgebey ve
Kdz. Eregli, Kozlu, Kilimli ilgelerinden olusmustur. Niifus yogunlugu siralamasinda ilk iig
siray1 Kdz. Eregli, Merkez ve Caycuma ilgeleri almaktadir. Toplam niifus 606.527 kisidir.

TUVTURK 199 sabit, 5 motosiklet, 75 gezici istasyon ve 30 gezici traktdr istasyonda gorevli
3.500 calisani ile Tiirkiye'nin tamaminda hizmet vermekte olup yilda 8 milyona yakin aracin
periyodik ve yola uygunluk muayenelerini, 2,7 milyona yakin aracin ise egzoz gazi emisyon
olgiimiinii gerceklestirmektedir. Ucretsiz muayene tekrarlar1 ve tespitlerle birlikte muayene
sayis1 13 milyona erismektedir (TUVTURK 2015).

Zonguldak ilinde vyerlesik olarak bulunan ara¢ muayene istasyonu sehrin niifus
yogunlugundan uzak bir noktada hizmet vermekte olup agirlikli olarak yakin ¢evrede kayith
araglarin muayene hizmetlerini siirdiirmektedir.

Zonguldak ilinde ozellikle kis aylarinda evsel 1sinmadan, endiistriyel tesislerden kaynakli
hava kirliligi séz konusudur (Zonguldak Il Cevre Durum Raporu, 2014). Zonguldak ilinde
motorlu tasitlardan kaynaklanan hava kirliligi ile ilgili Zeydan ve Yildirim (2008) yapmis
olduklar1 ¢calismada, Bat1 Karadeniz bolgesinde motorlu tagitlardan kaynaklanan emisyonlari
uygun emisyon faktdrleri yardimu ile belirlemis ve Zonguldak Ilindeki VOC, NOx, CO ve PM
emisyonlarini sirast ile 1.973,14; 4.006,91; 6.226,06 ve 107,08 ton/y1l olarak bulmuslardir.

290



———

HKK?20 1!3

Ev
o7 Lo,
o 3

N

WA King

JRASTIR
&, ~‘<4¢
?,

2
z
L]

¥

9 1
<
®
P
a
»
oy N

6. Ulusal Hava Kirliligi ve Kontrolii Sempozyumu-2015
7-9 Ekim 2015, iZMiR

)a"(mr.u Ko\l‘«")

Calismada ele alinan Devrek, Caycuma ve Gokgebey ilgesi mevcut arag muayene istasyonuna
uzakliklar sirasiyla 67.2 km, 57.7 ve 54.9 km’dir. Uzakliklar Sekil 1, Sekil 2 ve Sekil 3’te

harita tizerinde gosterilmistir.

Ty
Turkali ) o)
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Tiivtiirk-kilimli Subesi EIE ~ Kerpinar |
Kozlu Nebioglu
Gaycuma
Esenkoy
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Sekil 1. Devrek ilgesi konumu ve Zonguldak ara¢ muayene istasyonuna mesafesi
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Sekil 2. Gokgebey ilgesi konumu ve Zonguldak ara¢ muayene istasyonuna mesafesi
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Sekil 3. Caycuma ilgesi konumu ve Zonguldak ara¢ muayene istasyonuna mesafesi

Ilcelerdeki arag cins}eri Tablo 2’de verilmis olup, Devrek il¢esinde 2.392, Caycuma ilgesinde
3.445 ve Gokgebey Ilgesinde 506 arag trafige kayith goriilmektedir.

Tablo 2. Caycuma- Devrek ve Gokgebey’deki arag sayilari

Arag Cinsi Devrek |Caycuma | Gokgebey
Otobiis 217 289 54
Kamyon 646 657 118
Traktor 1.303 2.354 293
Cekici 86 43 15
Ozel amach tasit 25 26 3
Tanker 12 11

Arazi tasiti 8

Romork 7 3 2
Y.romork 88 54 19
TOPLAM 2.392 3.445 506

Her bir araca ait yakit tiirleri ve motor hacimleri TUIK, Motorlu Kara Tasitlar1, Agustos 2014
Trafige kaydi yapilan otomobillerin motor silindir hacimlerine gére dagilimi, 2011-2014
verilerine ve Trafige Kayithh Otomobillerin Yakit Cinsine Gore Dagilimi tablolarindan
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yararlanilarak, ayni oranlarin ilgelerde de gegerli oldugu varsayimi ile yaklasik olarak
hesaplanmustir.

Zonguldak ili Arag Dagilimi

Devrek-
Gokgebey-
Caycuma;
29009
%23
Zonguldak
merkez ve
diger ilgeler;
97321
%77

Sekil 4. Calismadaki ilgelere ait arag sayis1 dagilimlari

Caycuma- Devrek ve GoOkgebey’deki arag sayilar1 ve arag cinsleri Sekil 5’deki grafikte
gosterilmis olup en yiiksek pay 22.666 ile otomobil sinifindadir.

Devrek-Caycuma-Gokcebey Arag Sayilari

Ozell Arazi Tasiti; 17

amach )

Cekici; ¢ Tanke}; 24 Roémork; 173
144 o

54

Kamyon; 1421

Otobds; 560

Sekil 5. Caycuma- Devrek ve Gokgebey’deki arag sayilari ve cinsleri
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Tablo 1’de verilen Zonguldak ili ara¢ sayisi ile ilgelerin arag sayilar1 (se¢ilmis gostergelerle
Zonguldak, TUIK 2013) ve Ilge Emniyet miidiirliiklerinden alinan bilgiler 1s1¢inda araglarmn
dagiliminmi gosteren grafik Sekil 4’de verilmistir. Calisma alanindaki arag sayisi il igerisindeki
toplam arag sayisinin % 23’{inii olusturmaktadir.

Bu calismada DEFRA karbon saydamlik projesindeki hesaplama yontemi kullanilarak karbon
ayakizi hesaplamalar1 gerceklestirilmistir. DEFRA, sera gazi emisyonlarinin 6l¢iilmesi ve
rapor edilmesi rehberine gore Ingilterenin kurumsal sera gazi muhasebe kilavuzu olarak
olusturulmus ve tiim Kurumlarin sera gazi emisyonlarini raporlanmasini desteklemek tizere
tasarlanmistir. Bu rehber biiyiik 6l¢iide sera gazi protokoliine dayanmakta olup isletmeler ile
yogun goriismelerle gelistirilmistir. Rehber, hangi kuruluslarin kapsam 1 ve kapsam 2
emisyonlarini icerecek sekilde raporlayacaginin; secilen yil, yogunluk orani ve belirlenen
orgiitsel smirlar icinde asgari gereklilikleri belirler. Onemli kapsam 3 emisyonlarinin
raporlamasi ihtiyaridir ancak tesvik edilmektedir. Rehber Kyoto protokoliinde belirtilen alti
sera gazin1 CO, esdegeri olarak raporlanmasini igerir. Rehber yillik olarak giincellenen
emisyon doniisiim faktorleri ve hesaplama araci ile desteklenmektedir. Kilavuz raporlama ile
ilgili Oneriler getirirken sirketlere emisyon azaltim raporlamasi, azalttim hedeflerinin
konulmasi, yillik bazda yeniden hesaplama konularinda yardime1 olmak i¢in ek bilgi saglar.

3. SONUCLAR

Yeni istasyon onerisinin Devrek ilge merkezinde olacagi ve Devrek, Caycuma ve Gokgebey
ilcelerindeki tiim araclarin bu istasyonda muayene hizmeti alacagi varsayimi yapilmis,
araclarin emisyon miktarlari DEFRA metoduna gore hesaplanmis ve karsilastiriimistir.
Hesaplamalarda CO,, CH,4 ve N,O emisyonlarina ait emisyon faktérleri kullanilmig ve toplam
CO; esdegeri olarak ifade edilmistir.

Bu hesaplamalara gore hesaplanan emisyon degerleri kg CO, olarak Tablo 3’de, arag
emisyonlarinin kaynaklaria gore degerleri de Sekil 6’da verilmistir.

Tablo 3. Toplam CO; esdegeri olarak emisyonlar

CO, Emisyonu (kg.COz.yil™")
967.236

Mevcut Durumda  araglarin  muayene
Istasyonunda gelmesi durumunda
Devrek’te ara¢ muayene istasyonu
kurulmasi ve Devrek-Gokgebey- 296.670
(Caycuma’daki araglarin gelmesi durumunda

4. SONUCLARIN DEGERLENDIRILMESIi

Yapilan ¢alisma neticesinde Zonguldak Kilimli bolgesinde bulunan arag muayene istasyonuna
ilave olarak Devrek merkeze de arag muayene istasyonunun konulmasi ve yakin il¢elerdeki
(Gokgebey, Caydegirmeni, Caycuma) araglarin bu istasyonda muayene hizmetinden
faydalanmasi diisiiniilmiistiir. Onerilen alan ile karbon ayakizinde 967236 kg.CO,.yil™
degerinden 296670 kg.CO,.y1l"’e azalmanin gerceklesecegi goriilmektedir. Bu azalmay arag
cinslerine gore ifade eden grafik Sekil 7°de verilmistir.
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Sekil 7. CO; emisyonlarinin mevcut durum ve 6nerilen durumun karsilastirilmast
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5. TARTISMA VE ONERILER

IDEP, Strateji Belgesinde yer alan hedefler ve eylemler i¢in sera gazi emisyon kontrolii ve
iklim degisikligine uyum ana bagliklar1 altinda sektorel alt eylemler sunmakta ve bunlarin
hayata gegirilebilmesi ile ilgili olarak sorumlu kurum/kuruluslar ve zamanlamayi
tanimlamaktadir (iklim Degisikligi Ulusal Eylem Plani, 2012).

Gliniimiizde faaliyet gosteren sirketler kar odakli biliyiime hedeflerinin yaninda iklim
degisikliginin getirecegi riskler, diinya lizerindeki dogal hayata saygi ve sosyal sorumluluk
bilinci ile karbon ayak izlerini kiiciiltme yolunda adimlar atmaktadirlar. Bu caligma
Zonguldak ili 6rneginde ii¢ ilgeyi kapsayacak sekilde yeni bir muayene istasyonu Onerisinin
karbon ayakizi kii¢iiltmedeki etkisini ortaya koymaktadir.

Ulastirma sektori ile iliski icerisinde olan muayene istasyonu gibi sistemlerin iklim
degisikliginin etkileri ile miicadelesi ve uyum kapasitelerinin belirlenmesi siirdiiriilebilirlikleri
icin Oonem tasimaktadir. Ara¢c muayene istasyonlarinin yer se¢iminde klasik ekonomik
anlayislarin yaninda sosyal ve ¢evresel sorumluluklarinin da olmasi ve bu sorumluluklarin yer
secimi asamasindan tiim is silireglerine ve operasyonlarina entegre edilmesi fayda
saglayacaktir.
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