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ESKISEHIR’DE TEMiZ HAVA PLANLARININ HAZIRLANMA
SURECINDE UYGULANAN TOPLUM ALGISI ANKET
SONUCLARININ DEGERLENDIRILMESI

Zeynep DEDEOGLU, Hicran ALTUG(*),Tuncay DOGEROGLU

Cevre Miihendisligi Béliimii, Miihendislik Fakiiltesi, Anadolu Universitesi,
Iki Eyliil Kampiisii, 26555 Eskisehir

OZET

Kentlerde hava Kalitesinin iyilestirilmesi igin Temiz Hava Planlarinin hazirlanmasima ve
hayata gecirilmesine gereksinim vardir. AB uyum siireci ¢ercevesinde yapilan ¢alismalar
kapsaminda degisen ¢evre mevzuatinin getirdigi zorunluluk nedeniyle Tiirkiye’de temiz hava
planlarinin hazirlanmasi son yillarda kritik 6nem kazanmastir.

Bu calismanin amaci Eskisehir’de hava kalitesinin 1iyilestirilmesi i¢in ¢0ziim Onerileri
gelistirme siirecinde halkin algisini anlayabilmektir. Bu ama¢ dogrultusunda hava kirliliginin
azaltilmasma yonelik uygulanabilecek stratejiler incelenmis ve yurt disinda gergeklestirilen
uygulamalar derlenmistir. Gelismis iilkelerde uygulanan basarili stratejilerin Eskisehir’e
uygulanabilirligini belirleyebilmek tiizere halka yonelik olarak hazirlanan yaklasik 100
soruluk anket toplam 120 kisiye uygulanmistir. Anket kapsaminda halkin hava kirliligine
duyarhiligi ve hava kalitesini iyilestirme alanindaki diisiinceleri sorgulanarak Eskisehir i¢in
spesifik Onerileri alinmistir. Bu c¢alismanin sonuglari, 2010 ve 2014 yillarinda hazirlanan
Eskisehir ili temiz hava planlari i¢in 6nemli girdilerden birisi olarak kullanilmistir.

Anket sonuglarina gore, katilimcilarin %49’u Eskisehir’deki hava kirliliginden rahatsizdir ve
bu kirliligin en ¢ok kent merkezinde yasandigini diisiinmektedir. Katilimcilar hava kirliliginin
en cok evlerde komiir yakilmasi, sanayi tesislerinden, kamyonlar ve otobiislerden
kaynaklandigin1 belirtmistir. Eskisehir’de yasayan halkin biiyiik bir kism1 hava kirliligini
azaltma konusunda alinacak 6nlemlere olumlu bakmaktadir. Arastirma sonucunda, halkin
ozellikle bisiklet kullanimmin yaygmlastirilmasina yonelik sorulara biiyiik ol¢iide olumlu
yanitlar verdigi dikkati ¢ekmistir. Calismadan ¢ikarilan sonug, Eskisehir halkinda g¢evre
farkindaliginin oldugunu, ancak ¢evre koruma bilincinin heniiz tam olarak olugmadigini
gostermistir.

ABSTRACT

To ensure a better air quality in urban areas, it is necessary to prepare and apply “Clean Air
Plans”. In the extent of work done within the framework of the EU integration process, due to
the necessity of the renewed environmental legislation, preparation of clean air plans in
Turkey has become more important in recent years.

* hcinar@anadolu.edu.tr
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The objective of this study to understand the public perception for developing measures for a
better air quality. For that purpose, air quality improvement strategies have been reviewed and
some experienced applications in foreign countries have been compiled within the framework
of Eskigehir Clean Air Action Plan preparation studies in 2010 and 2014. A questionnaire
consisting of 100 questions has been applied to 120 people in order to determine the
adaptation ability for Eskisehir of these successful strategies. Awareness to air pollution and
opinions about improving air quality have been questioned, and some specific suggestions for
Eskisehir has been taken from those people.

According to the questionnaire results, 49% of participants mentioned that they are disturbed
from air pollution in Eskisehir and they think that city center is the most effected part. Most
important air pollution sources were found to be industry, residential heating, trucks and
buses. Citizens living in Eskisehir were mostly positive about the application of emission
reduction strategies. People are mostly aware of air pollution but it is hard to say that they are
fully eager to apply emission reduction measures.

ANAHTAR SOZCUKLER

Emisyon Azaltim Onlemleri, Eskisehir, Kentsel Hava Kirliligi, Hava Kalitesi Yonetimi,
Temiz Hava Plani

1. GIRIS

Glniimiizde tlkemizdeki bir¢ok kentte ulusal kirlilik sinir degerlerin  asilmadigt
goriilmektedir. Ancak, pek ¢ok kentimizde Avrupa Birligi hava kalitesi standartlarinin heniiz
saglanamadig1 ve kentlerimizde solunan havanin Avrupa’daki kentlerine gore daha sagliksiz
oldugu da bir gercektir. Kentlerimizde daha kaliteli bir hava saglayabilmek icin “Temiz Hava
Planlari”nin olusturulmasina gereksinim vardir. AB uyum siireci c¢ergevesinde yapilan
caligmalar kapsaminda degisen ¢evre mevzuatinin getirdigi zorunluluk nedeniyle son yillarda
Tiirkiye’de temiz hava planlarinin hazirlanmas: 6nemli hale gelmistir. 6 Haziran 2008’de
yurtirlige giren “Hava Kalitesinin Degerlendirilmesi ve Yonetimi Yonetmeligi” (HKDYY,
2008) uyarinca ulusal kirlilik sinir degerlerinin 01/01/2014 tarihine kadar kademeli olarak
azaltilmas1 ve o tarihten sonra AB hava kalitesi limit degerleri art1 tolerans degerlerine
baslanarak kademeli bir gecis ile AB limit degerlerine uyum saglanmasi planlanmistir. Bu
standartlarin  saglanabilmesi i¢in temiz hava planlarimin  hazirlanmasi  kritik 6nem
tasimaktadir. Hava Kalitesinin Degerlendirilmesi ve Yonetimi YoOnetmeligi, ulusal sinir
degerlerin asildigr illerde temiz hava planlarinin hazirlanmasimi zorunlu kilmakta ve bu
yiikiimliiliigii diger kuruluslarla esgiidiimlii sekilde calismak iizere Il Cevre ve Sehircilik
Miidiirliiklerine vermektedir.

Gegmiste iilkemizdeki birgok biiyiik kentlerde oldugu gibi Eskisehir’de de ciddi hava kirliligi
sorunlar1 yasanmis ve alinan bazi 6nlemler ile bu sorun kismen ortadan kaldirilmistir. 1994
y1l1 6ncesinde Tiirkiye’nin en kirli kentleri arasinda yer alan Eskigehir’de dogalgaz kullanimi
ve kalitesiz komiire getirilen sinirlama ile hava kalitesi gecmis yillara gore artmis, kirletici
seviyelerinde %?75’e varan oranlarda azalma olmustur. Eskisehir’de hava kalitesinin
tyilestirilmesi i¢in 2010 ve 2014 yillarinda iki adet temiz hava plam1 hazirlama g¢aligmasi
gerceklestirilmistir. 2011-2014 yillarimi kapsayan Eskisehir’e ait ilk temiz hava plani
Hollanda Dis Isleri Bakanliginin MATRA programi biinyesinde destekledigi “Eskisehir ve
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Iskenderun’da Temiz Hava icin Elele” isimli proje kapsaminda Anadolu Universitesi Cevre
Miihendisligi Boliimiiniin onciiliigiinde, Eskisehir’deki yerel yonetimler (Eskisehir il Cevre
ve Orman Mudirliigli ve Eskisehir Biiyiiksehir Belediyesi, Tepebasi ve Odunpazari
Belediyeleri) ile isbirligi halinde gerceklestirilmistir. Bu plan Tiirkiye’deki ilk 6rneklerden
birisi olup, temiz hava plan1 hazirlayacak diger kentler i¢cin Ornek teskil etmesi agisindan
onem tasimaktadir. 2014-2019 yillarin1 kapsayan ikinci temiz hava plan1 ise 09/09/2013 tarih
ve 2013/37 sayili Hava Kalitesi Degerlendirme ve Yonetimi Genelgesi hiikiimleri
kapsaminda, 30/12/2013 tarih ve 50 nolu Mabhalli Cevre Kurulu Karari ile olusturulan ve
Cevre ve Sehircilik 11 Miidiirliigii, Anadolu Universitesi (Miihendislik Fakiiltesi), Biiyiiksehir
Belediye Baskanligi, Il Bilim, Osmangazi Universitesi (Miihendislik Fakiiltesi), Sanayi ve
Teknoloji Miidiirliigii, 11 Saghk Miidiirliigii, Meteoroloji 3. Bolge Miidiirliigii, ESGAZ
Eskisehir Dogal Gaz Dagitim A.S. ve Eskisehir Sanayi Odasi’ndan katilim saglayan
temsilcilerden olusan komisyon tarafindan hazirlanmistir.

Bu calismanin amaci Eskisehir’de hava kalitesinin iyilestirilmesi i¢in ¢6ziim Onerileri
gelistirme stirecinde halkin algisin1 anlayabilmektir. Bu ¢aligmanin sonuglari, 2010 ve 2014
yillarinda hazirlanan Eskisehir ili temiz hava planlar i¢in 6nemli girdilerden birisi olarak
kullanilmistir.

2. MATERYAL VE METOD

2.1. Calisma alam

Calisma alan1 olarak Eskisehir ilindeki Odunpazari ve Tepebasi ilgelerindeki 3 belediyenin
(Eskisehir Biiyiiksehir Belediyesi, Tepebasi Belediyesi ve Odunpazar1 Belediyesi) sinirlari
icindeki mahalleleri kapsayan kentsel alan secilmistir.

Caligmanin ana materyalini Eskisehir kent merkezinde yer alan farkli mahallelerde yasayan
yore halki olusturmaktadir. Tiirk Istatistik Kurumu (TUIK) verilerine goére, anket uygulanan
kentsel alanda 2010 yil1 niifusu yaklagik 600,000 kisiden olusmaktadir. Calismada uygulanan
anket kapsaminda ulasilan kisilerin tiimii Eskisehir’de yasamaktadir ve 18 yas tistiindedir.

2.2. Anket ¢alismasi

Eskisehir i¢in hazirlanan temiz hava planlari i¢in hava kirliliginin azaltilmasina yonelik olarak
uygulanabilecek emisyon azaltim stratejileri incelenmis ve yurt disinda gergeklestirilen bazi
uygulamalar derlenmistir. Gelismis {ilkelerde uygulanan bazi basarili emisyon azaltim
stratejilerin Eskisehir’e uygulanabilirligini belirleyebilmek ve halkin Eskisehir i¢in spesifik
Onerileri almak tizere bir anket hazirlanmistir. Bu ankette kent halkinin hava kirliligine
duyarhiligi, mevcut durumda hava kirliligine bakisi ve hava kalitesini iyilestirme alanindaki
istekleri, diisiinceleri ve yapabilirlikleri hakkinda sorular da yer almaktadir. Anket metni bu
caligmaya 0zel olarak olusturulmustur ve anket metninde yer alan sorular 6zelliklerine gore
katilimcinin  genel Ozellikleri, genel sorular, Eskisehir’de daha temiz hava igin
uygulanabilecek stratejiler, trafik/kent i¢i ulasim ile ilgili sorular ve evsel 1sinma ile ilgili
sorular olmak iizere 5 boliime ayrilmistir. Anket metninde yer alan sorularin 13’# kisilerin
demografik 6zelliklerine (yas, cinsiyet, 6grenim durumu, gelir dagilimi vb.) gore genel profili
anlamak, 10’u Eskisehir’deki hava kirliligi ile ilgili genel yaklagimlarini anlamak (en ¢ok
hangi kirletici kaynaklardan rahatsiz olundugu gibi), 20’si hava kirliligini azaltmaya yonelik
emisyon azaltici stratejilere halkin yaklagimi, 7 soru bisiklet kullanimi, 36 soru trafik/kent ici
ulasim ve 13 soru ise evsel 1S1nma ile ilgili sorulardan olugsmaktadir. Anket 120 kisiye bire bir
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goriisme yontemiyle ve Nisan-Haziran 2010 tarihleri arasinda uygulanmistir. Anketler kent
genelini yansitacak sekilde cografi olarak farkli mahallelerde yasayan kisilere dagitilmaya
calisilmistir. Anketlerden elde edilen veriler SPSS yazilimi kullanilarak degerlendirilmistir.

3. SONUCLAR

3.1. Katihmecilarin 6zellikleri

Calisma kapsaminda hazirlanan anket 120 kisiye uygulanmigtir. Katilimecilarin timi
Eskisehir’de yasamaktadir ve 18 yas istiindedir. Ortalama yas 31,5 + 11,7 (19-62 yas
aras1)’dir. Katilimcilar Eskisehir’de ortalama 18,9 yildir yasamaktadirlar. Katilimcilarin
cinsiyet, yas, egitim diizeyi ve gelir dagilimi gibi bazi genel Ozellikleri Tablo 1’de
sunulmaktadir. Anket katilimcilarinin cinsiyet oOzelliklerine bakildiginda birbirine yakin
oldugu goriilmiistiir. Katilimcilarin yaklasik ticte biri ¢ocuk sahibidir. Egitim seviyesi ve gelir
diizeyi durumuna bakilacak olursa her kesimden katilimciya ulagilmaya ¢alisilmistir. Ankete
katilanlarin %331 6grencilerden olusmaktadir. Bu anket; Eskisehir’in farkli 44 mahallesinde
ikamet eden sakinlere uygulanmis, bdylece halkin degisik kesimlerine ulagilmaya
calisilmigtir. Calisan veya Ogrenci olan katilimcilarin is yerleri ve/veya okullarinin
bulunduklar1 mahalleler ve/veya mevkiiler ise soyledir: Anadolu Universitesi ki Eyliil ve
Yunus Emre Kampuslari, Alanénii, Biiylikdere, Cumhuriye, Deliklitas, Erenkdy, Gokmeydan,
Hosnudiye, Istiklal, Tepebasi, Visnelik Mahalleleri ve Muttalip mevkii ile Organize Sanayi
Bolgesidir.

Tablo 1. Anket katilimeilarinin genel 6zellikleri

Cinsiyet

Kadin 48
Erkek 52
Cocuk sahipligi

Var 32
Yok 68
Egitim diizeyi

Ikokul mezunu 2
Ortaokul mezunu 5
Lise mezunu 13
Universite dgrencisi 40
Universite mezunu 40
Calisma durumu

Calisan 58
Calismayan 9
Ogrenci 33
Gelir diizeyi

Diistik 19
Orta 53
Iyi 28

Katilimcilarin %23’u trafik yogunlugunun az oldugu bolgelerde otururken, %30’u orta
yogunlukta ve %47’°si de yogun trafigin bulundugu bolgelerde yasamaktadir (Tablo 2). Diger
yandan, katilimcilarin biiyiik ¢ogunlugu (%59) trafik yogunlugunun fazla oldugu bolgelerde
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caligmakta veya okula gitmektedir. Anket katilimcilar1 evlerinden isyeri ya da okullarina,
okullarindan ya da is yerlerinden de evlerine ulagsmak i¢in giinde ortalama toplam 6,4 km yol
kat etmektedir.

Tablo 2. Trafik yogunlugu

Trafik vosunludu Oturduklari konutun isyerleri/okullarlmn
VR bulundugu bélgede (%) bulundugu bélgede (%)

Cok az 14 10

Az 9 11

Orta 30 20

Yogun 30 31

Cok fazla 17 28

3.2. Genel sorular

Anket katilimcilart Eskisehir’deki hava kalitesinden %37 oranla memnun iken, %49’u
memnun degildir ve %14’lik kisim ise bu konuda kararsizdir. Katilimcilarin yaklasik yarisi
yasadiklar1 kentin hava kirlilik diizeyini orta/normal bulurken, %32’si fazla kirli bulmaktadir.
En ¢ok rahatsiz olunan kirletici kaynaklarin basinda “sanayi tesisleri” ve “evlerde komiir
yakilmas1” gelmekte, daha sonra “kamyonlar” ve “otobiisler” gelmektedir. Trafikteki 6zel
otomobiller ise kirletici kaynak olarak bu se¢enekler arasinda en sonda gelmektedir.

“Hava kirliligini en aza indirgemek ic¢in kentte yapilmasi gereken ilk sey nedir?” sorusuna
ankete katilan her kisinin birden ¢ok Onerisi olmustur. Katilimcilarin %48’1 evsel yakit olarak
halen komiir kullanilan yerlerde komiir kullaniminin kaldirilip yerine dogalgaza gegilmesini
onermektedir. Katilimeilarin  9%29’u  araclarin  egzoz muayenesinin yapilmasini, arag
egzozlarna filtre takilmasini, motorlu araglarin azaltilarak egzoz emisyonunun azaltilmasini,
trafigin sehir disina kaydirilmasini, otomobillerin azaltilmasini, bakimsiz araglart trafikten
men edilmesini ve sadece hibrit otomobillerin sehirde dolasmasini Onermektedir.
Katilimcilarin %13’ sanayiyle ilgili 6nlemler sunmustur; sehir merkezine yakin fabrikalarin
sehir disina tasinmasini, daha sik denetlenmelerini, 6zellikle seker fabrikasinin bacalarina
filtre takilmasini, filtrelerin bakiminin yapilmasim ayrica Eskisehir’deki koku kirliliginin
giderilmesi i¢in endiistriyel tesislerin denetlenmesi gerektigini de Onermislerdir.
Katilimcilarin - %10’u ise insan giicliyle calisan bisiklet gibi araglarin kullaniminin
yayginlagtirilmasini, bisiklet yollarinin yapilmasmi bisiklet kullaniminin 6zendirilmesini
onermistir. Bu Onerilerin yani sira kent halki toplu tasimanin yayginlastirilmasini, tramvay
hattinin ~ genisletilmesini, toplu tasimada benzin kullanilmayip alternatif yakitlar
kullanilmasini, agaclandirma ve yesillendirmenin yapilmasini, ormanlar1 ve yesil alanlar
arttirmayi, 1s1 yalitiminin yayginlastirilmasini 6nermektedir.

Eskisehir’de en fazla kirliligin yasandig1 bolgelerin; %46’lik payla kent merkezi ve %14°lik
payla organize sanayi oldugu goriilmektedir. Diger %40’lik dilimde ise Seker Fabrikasi,
Odunpazar1 Mevkii ve odun, komiir gibi evsel yakitlar kullanan kenar mahalleler yer
almaktadir. Ayrica, kent merkezindeki Yunusemre Caddesi ve Kizilcikli Mahmut Pehlivan
Caddesi 6zellikle vurgulanmustir.
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3.3. Eskisehir’de daha temiz bir hava icin uygulanabilecek stratejiler

Kent merkezinde trafik yogunlugunu azaltarak ve daha cevreci bir ulasim saglayarak motorlu
tagitlardan kaynakli emisyonlarin azaltilabildigi tiim akademik ve bilimsel ¢gevreler tarafindan
bilinen bir gercektir. Hazirlanan anket sorular1 arasinda, Avrupa ve ABD’de benzerleri
onceden denenmis ve uygulamalarinda basarilar saglanmig bir takim 6nlemlere Eskisehir’deki
anket katilimcilarinin bakisi sorgulanmigtir. Bu spesifik onerilere katilimcilarin cevabi Tablo
3’de gosterilmistir. Tablodan goriildiigi tizere; 6zel otomobil sahipliginin %40 seviyesinde
olmasma karsin kent merkezinde 6zel otomobil kullaniminin sinirlandirilmast gerektigi
katilimcilar tarafindan olumlu karsilanmistir. Bu amag¢ dogrultusunda; kent merkezine
baglanan yollara girisin Avrupa’daki gibi parali yapilmasi 6nlemine katilimcilarin yarisindan
fazlas1 kars1 ¢gikmaktadir. Buna karsin, yine ayn1 amag¢ dogrultusunda, kent merkezine sadece
yayalara yonelik caddeler ve sokaklarin yapilmasi onerisine ¢ok biiylik oranda katilim
saglanmistir.

Bireysel otomobillerin park edilmesine yonelik 6nlemlere deginmek gerekirse; katilimcilarin
biiyiikk ¢cogunlugu kent merkezinde otomobil park etmenin de sinirlandirilmasi gerektigini
diistinmektedir. Katilimcilarin bir boliimii arag park ficretlerinin arttirilmasma olumlu
bakarken, daha fazla sayida katilimci bu 6nleme olumsuz bakmaktadir. Sehrin kenarlarina
Ornegin, tramvay duraklarinin u¢ noktalarina iicretsiz otoparklarin yapilmasi, degisik tipteki
ulagim tiirleri arasinda insanlarin kolaylikla baglantilar yapilmasina olanak saglayarak entegre
ulagimi saglar. Sehir merkezine boylece 6zel otomobillerin girmesi bir nevi engellenmis olur
ve yer kullaniminin akillica yapilmasi siirdiiriilebilir ulagimi destekleyen bir unsurdur.

Park olanaklarmin bisikletler i¢cin de uygun olmast i¢in, kent merkezine ara¢ park edilen
otoparklarin  bisiklet parkina dOniistiiriilmesi Onerisini, anket katilimcilarin yarisi
desteklemektedir. Ankette bisiklet {izerine sorulan diger sorulara da ¢ogunlukla olumlu
cevaplar verildigi goriilmiistiir. Ornegin katihmecilarin %95°i kente bisiklet yollarmin ve
bisiklet park yerlerinin yapilmasini olumlu bulmustur.

Eskisehir kent merkezinde 06zel otomobil kullanimin azaltilmasi, bisiklet kullaniminin
yayginlastirilmasi haricinde, toplu tagimanin daha cazip hale getirilmesi gerekmektedir.
Dolayisiyla tramvay kullaninminin  Eskisehir’de yayginlastirilmasi, tramvay hattinin
genisletilmesi ve daha fazla sayida yerlesim yerlerine ulasabilmesi stratejisinin anket
katilimcilar tarafindan %91°lik bir oranla desteklendigi goriilmiistiir. Benzer sekilde otobiis
ve tramvaylarin daha az kalabalik olmasinin saglanmasi, otobiislerin yenilenmesi, otobiislerin
rotalarinin degistirilerek iyilestirilmesi Onerilerine de anket katilimcilarinin yaklasik %70’
olumlu yaklagmiglardir. Trafikte ¢ok fazla emisyona neden olan motorlu tagitlardan kamyon
ve kamyonetlerin giindiiz kent merkezine girmesinin yasaklanmasi ise katilimcilar tarafindan
%85°1ik bir payla desteklenmistir.

Alternatif bir ulagim bi¢imi olan metrobiis uygulamasiin Eskisehir’e getirilmesi ve sadece
otobiislere 6zel yollarin yapilmasi 6nerisine anket katilimcilarinin %46’°s1 olumlu yaklasirken,
%25’1 bu konuda kararsiz kalmistir. Kentin kirlilik kaynaklarindan bir digeri olan evsel
1sinma ile ilgili stratejilere verilen yanitlar gogunlukla olumlu yondedir.
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Tablo 3. Eskisehir’de daha temiz bir hava i¢in uygulanabilecek stratejiler

Kent merkezinde 6zel otomobil kullaniminin sinirlandirilmasi % 61 % 20 %19
Kent merkezine yiiriiyiis yollarmin yapilmasi %93 %5 %?2
Eskisehir’de cars1 igindeki yollara girisin Avrupa’daki gibi %26 9% 58 %16
paral1 yapilmasi
Kent icine park etmenin sinirlandirilmasi %66 %18 %16
Kent iginde arag park iicretlerinin arttirilmasi %33 %45 %22
Sehrin kenarlarina (6r: tramvayin u¢ noktalarina) ticretsiz 0485 %5 %10
otoparklarin yapilmasi
Sehir mer.1.<e%1n.('1€ik1 arag park edilen bolgelerin bisiklet 0655 %15 %30
parkina doniistiiriilmesi
Bisiklet yollarinin ve bisiklet park yerlerinin yapilmasi %95 %1 %4
Tramvay hatlarinin uzatilmasi ve yayginlastirilmasi %91 %2 %7
Metrf)bus u}/gulamasmln Eskisehir’e getirilmesi ve sadece 046 929 %25
otobiislere 6zel yollarin yapilmasi
Belediye otobiislerinin yenilenmesi %76 %8 %16
Otf)bus ve tramvaylarin daha az kalabalik olmasinin %72 %4 0424
saglanmasi
Otobiislerin rotalarinin degistirilerek iyilestirilmesi %75 %3 %22
Evlerde giines enerjisi kullaniminin desteklenmesi %90 %6 %4
Binalarda 1s1 yalitiminin desteklenmesi

%96 %2 %2
Eski konutlaqn (Odunpazari vs.) dogalgaz doniisiimii i¢in 093 02 %5
desteklenmesi
Kalitesiz 1.<o'rnur kullaniminin yasaklanmasi ve kagak komiir 0692 %3 %5
kontrollerinin artirilmasi
Kamyon ve kamyonetlerin giindiiz sehir i¢ine girmesinin 0485 %3 0612
yasaklanmast
Kagak komiir kullananlara uygulanan cezalarin arttiriimast %83 %6 %11
Motorlu arz.tgl.e'lrm (hf‘-l?alklal’lnln azaltilmasi i¢in tramvayin 0647 %426 %27
mutlak gecis 6nceliginin kaldirilmasi

Sekil 1.’de Onerilen stratejiler en ¢ok kabul gorenden en aza dogru siralanmistir. Halkin en az
destegi Eskisehir’de carsi icindeki yollara girisin Avrupa iilkelerindeki gibi parali yapilmasi
diisiincesine vermistir. Anketten de goriildiigii lizere halk para 6demeye istekli degildir ve bu
uygulamanin halk tarafindan kabul goérmesi pek olast degildir. Esasinda Eskisehir’de
merkezde trafik yogunlugu ¢ok fazla oldugundan Londra gibi biiyiik sehirlerde uygulanan
diisiik emisyon bolgesi uygulamasi Eskisehir i¢in olduk¢a uygundur.
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Halk tarafindan en ¢ok destekienen Oneriler

Belediye otobUslerinin yenilenmesi IS
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Kent icine park etmenin sinirlandirimasi
Kent merkezinde &zel otomobil kullaniminin sinirlandiriimasi i
‘Metrobls uygulamasinin Eskisehir'e getiriimesi ve sadece otoblslere &zel...
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olumsuz

Sekil 1. Stratejiler ile ilgili goriisler
4. SONUCLARIN DEGERLENDIRILMESi, TARTISMA VE ONERILER

Ozellikle Kuzey Amerika’da ve Avrupa Birligi Ulkelerinde yaygin olarak kullanilan temiz
hava planlar1 kentlerde hava kirliliginin kontrol edilmesi i¢in 6nemli bir arag olarak karsimiza
cikmaktadir. Hava kalitesi yonetim plani olarak da adlandirilan “Temiz Hava Planlar1” bir
bolgedeki hava kalitesinin iyilestirilmesi i¢in mevcut durumun tespit edilmesi ve en fazla
kirlilige neden olan kirletici kaynaga ve en ¢ok kirlenen bolgelere gore en uygun kirlilik
azaltim 6nlemlerinin se¢ilmesi amaci ile hazirlanan raporlardir. Daha temiz bir hava i¢in uzun
stireli stratejilerin ele alinacagi Temiz Hava Planlar1 hazirlanarak hayata gecirilmesi kuskusuz
mevcut hava kalitesinin iyilestirilmesine biiyiik dl¢iide katkida bulunacaktir.

1994 yili oncesinde Tiirkiye’nin en kirli illeri arasinda yer alan Eskisehir, degisen yakit
politikasi, toplu tasim araglarinin yayginlastirilmasi ve yesil alanlarin giin gegtikge artmast
sonucu birinci derecede kirli iller listesinden ¢ikmistir. Ancak, mevcut durumun iyilestirilmesi
konusunda atilacak daha pek ¢ok adim vardir. Eskisehir i¢in ulusal yasal sinir degerleri
zorlayan bir durum sz konusu olmasa da genis Olgekte Avrupa Birligi ve Diinya Saglik
Orgiitii gibi kuruluslarin olusturmus oldugu standartlarin {izerinde degerlere rastlandig: bir
gercektir. Eskisehir’de sehir i¢i ulagimda otobiis, dolmus ve hafif rayli sistem gibi toplu
tasima araglar1 kullanilmaktadir. Kent ici toplu ulasim Biiyiiksehir Belediyesi’nin yetki ve
sorumlulugundadir. Toplu ulasim hizmetlerinin hat ve gilizergahlar ile birbirini tamamlamas1
icin otobiis-tramvay ulasim hizmet biitiinliigli saglanmaya calisilmaktadir. Kentte ayrica
Porsuk nehri ilizerinde gezi amacl botlar da bulunmaktadir. Bu botlarin yakin zamanda ulagim
araci olarak kullanilmasi planlanmaktadir. Tiirkiye’de bin kisi basina 6zel otomobil sayis1 84
iken, Eskisehir’de bu say1 115 olarak belirlenmistir. Ozel otomobil sayisindaki artis, kent
merkezindeki hava ve giiriiltii kirliligi sorunlarina 6nemli katki yapmaktadir.

Hava kirliligini meydana getiren baslica nedenlerinden trafik ve evsel 1sinmanin iizerinde
durulan bu g¢alismada, anket sonuglar1 dogrultusunda Eskisehir halki %60 oraninda toplu

879



ot EVLg, — ;1:! KRASTIRY,

Py “
& S,

o* % g 4
Q : () & %
0 < = A s
;2 B < 'HKADTMK  #
@ E H

4 % >

S
P i ko™

tasimay1 kullanildigim1 géstermektedir. Toplu tasimanin daha biiyiik yiizdelere tasinabilmesi
icin bu calismada Avrupa ve ABD’de yapilan bir takim uygulamalar g6z Onilinde
bulundurularak Eskisehir igin spesifik bir hale getirilmeye c¢alisilabilir. Toplu tasima
ticretlerinin fazla oldugunu belirten (%65) anket katilimcilari, genellikle ise veya okullarina
giderken oncelikli olarak otobiis kullanmay1 ve yiiriiyiisii tercih etmektedirler.

Ayr1 otobiis yollarinin yapilmasi ile otobiislerin hizinin verimliligi artacak ve trafik sikisiklig
pik saatlerde daha az Glgekte yasanacaktir. Yurt disinda ayri bir otobiis yolunun geri kalan
trafigin akis yoniiniin tersine gitmesiyle, otobiis yolu ihlali ihtimali ortadan kaldirilmaktadir.
Otobiislerde atik camurdan elde edilen biyogaz, sikistirilmis dogalgaz (CNG), ethanol vb.
alternatif yakitlarin kullanilmasi ile yine hava kalitesine katkida bulunulmus olur.

Eskisehir’de yaygin olan yliriiylis aktivitesinin saglikli bir sekilde devam etmesi ve
gelistirilmesi i¢in ise; yiirliylis parkurlarinin insa edilmesi, yaya etkinligini tesvik etmek i¢in
yollarda goriilecek ilging seylerin olmasi, yesil alanlarin ¢ogaltilmasi, banklar ve parklar gibi
yiiriiyiis esnasinda dinlenilebilecek ve bir araya gelinebilecek alanlarin yapilmasi gibi
Onlemler alinabilir. Ayrica Eskisehir halkinin Park et+Devam et uygulamasina gosterdikleri
ilgi ise %78 gibi biiylik bir oranla uygulanan ankette kendini gostermistir. Kentimizde
bireysel otomobillerin neden oldugu emisyonlar1 azaltabilmek igin, kent merkezine degil,
buraya kisa mesafeli bir yiiriiyiisle ulasilabilecek noktalara katli otoparklarin yapilmasi ile
park et+devam et uygulamasi desteklenmis, kent icindeki park etme sorunlar1 dnlenmis olur.

Tramvay kullanimi anket katilimcilari tarafindan %17 oraninda tercih edildigi belirtilmis,
tramvay giizergahinin genisletilmesi gerektigi tizerinde 6nemle (%91°lik bir katilim orani ile)
durmuslardir. Tramvay ile diger toplu tasima araglar arasinda cesitli sekillerde aktarma
yapabilme olanaginin olmasi gerektigi katilimcilar tarafindan belirtilmistir.24 Aralik 2004
tarihinden itibaren isletmeye a¢ilan ESTRAM Eskisehir kent merkezinde trafik
karmasasindan uzak, giivenli, cagdas ve kolay erisilebilir bir kent i¢i ulasima olanak
saglamistir (Sekil 2).

Anadolu Universitesi ve Osmangazi Universitesi olmak iizere iki {iniversiteye sahip olan
Eskisehir, egitim alaninda 6nemli bir yere sahiptir. Eskisehir ili bir 6grenci sehri olarak
bilinmektedir. Geng bireylerin yogun olarak yasadigi Eskisehir’de bisiklet kullaniminin
yayginlastirilmast ve 6zendirilmesi ile trafik kaynakli NO, ve ugucu organik bilesiklerin
azaltilmasinda 6nemli bir yol kat edilmis olacaktir. Calismadan da goriildiigii tizere kent halki
da bisiklet ile ilgili alinacak onlemlere ¢ok olumlu yaklagmaktadir ve yiiksek oranda bu
gelismelere uyum saglama potansiyeline sahip olduklar1 goriilmiistiir.

Kent i¢i ulasim ve trafik problemlerinin daha gercek¢i ve ekonomik bir bicimde
¢coziimlenmesinde temel amacin “tasitlarin degil, insanlarin ulasimi oldugu” ve bu anlayisla
ancak, kent i¢i ulasim ve trafik sorunlarinin ¢oziimlenebileceginin kentlinin ve kent
yoneticilerinin bilmesi gerekir (Ader, 1999).
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Sekil 2. Eskisehir’de Iki Eyliil Caddesinin tramvay dncesi ve sonrasi goriiniimii

Ulagim kadar evsel 1sinma da hava kalitesini 6nemli Olgiide etkilemektedir. Eskisehir’de
dogalgaz tiiketiminin yayginlasmasina paralel olarak SO; kirliligi zaman i¢inde 6nemli oranda
azalmis olsa da, baz1 gostergeler, komiir kullanimindan kaynakli sorunlarin kigin hala ciddi
etkileri oldugunu ortaya koymaktadir. Ozellikle komiir kullamiminin etkilerini sergileyen PAH
Olclimlerinin sonuglarina gore kis aylarinda komiir kullanim1 ciddi bir sorun olmaya devam
etmektedir. Eskisehir’de atmosferik PAH bilesiklerinin baslica kaynaklarinin kig mevsiminde
cogunlukla evsel 1sinma amaciyla komiir ve odun yakilmasi, yaz aylarinda ise trafik oldugu
goriilmektedir.(Ozden vd., 2008; Gaga vd., 2012) Bu baglamda; diisiik kaliteli k&miir
kullaniminin valilik tarafindan engellenmesi, (en kirli bolgelerden baslanarak) sosyal yakit
yardimlarinda diisiik gelirli evlere daha kaliteli komiir dagitiminin saglanmasi, diisiik kaliteli
komiir kullanimi ile ilgili daha siki kurallar ve kontrollerin getirilmesi, komiirden dogalgaza
gecisin desteklenmesi vb. Onlemlerle evsel 1sinma kaynakli hava kirleticilerinin Oniine
gecilebilir. Ankete dayanarak; kent halkinin %96’sinin Gilines enerjisi sistemlerine olumlu
baktig1 ve binalarinda uygulama yanlist olduklar1 goriilmiistiir. Bu noktada yerel yonetimlerin
binalarda Giines enerjisi sistemlerini desteklemeleri ya da fon ayirabilmeleri evsel 1sinma
kaynakli olusan emisyonlar1 biiyiik 6l¢iide azaltabilir.

Eskisehir’de yapilan ol¢limler dogrultusunda, hava kalitesi yonetiminde 6niimiizdeki yillarda
izlenmesi gereken yola dair birkag oneri su sekilde siralanabilir:
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Yakit programlarina, sik1 bir denetim esliginde devam edilmelidir.

Uzun siireli stratejilerin ele alinacagi Temiz Hava Planlar1 hayata gegirilmelidir.

Tiim kurumlarin yetki ve sorumluluklari net olarak tanimlanmalidir.

Hava kirliligin olumsuz etkileri, hava kirliligi azaltim Onlemleri konusunda halkin
bilgilendirilmesi saglanmalidir. .

e Hem saglik etkileri nedeniyle, hem de dogal ve insan kaynakli partikiillerin
ayristirilabilmesi  i¢in - PMjp  Ol¢limlerinin = yaninda PMjs  Olglimleri  de
gerceklestirilmelidir.
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